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²ǎǘťǇ 
 

YƭǳŎȊƻǿŊ ǊƻƭŊ ǿ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛǳ ŘƛŀƎƴƻȊȅ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ƻǊŀȊ przygotowaniu Planu 

½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ YƛŜƭŎ ƛ YƛŜƭŜŎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ƻdƎǊȅǿŀƧŊ 

ōŀŘŀƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ .ŀŘŀƴƛŀ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ǊƽǿƴƻƭŜƎƭŜ Ȋ ǊŀǇƻǊǘŜƳ ŘƛŀƎƴƻǎǘȅŎȊƴƻ-strategicznym 

ǇƻȊǿŀƭŀƧŊ ƴŀ ŘƻƪƱŀŘƴŊ ŀƴŀƭƛȊť ƻōǎȊŀǊǳ ƻǊŀȊ ŜǿŜƴǘǳŀƭƴŜ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ 

tƻƴƛȍǎȊȅ ǊŀǇƻǊǘ ōťŘȊƛŜ ǇƻŘǎǘŀǿŊ Řƻ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ǿƛȊƧƛΣ ŎŜƭƽǿ ƻǊŀȊ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊŀǇƛǎŀƴȅŎƘ ǿ t½aaΦ 

W ramach ǇǊƻƧŜƪǘǳ ǇƴΦ ΣΣtƭŀƴ ½ǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ aƛŜƧǎƪƛŜƧ Řƭŀ YƛŜƭŎ ƛ YƛŜƭŜŎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻέ ǿȅƪƻƴŀƴƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ōŀŘŀƴƛŀ ǊǳŎƘǳΥ 

¶ !ƴŀƭƛȊŀ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǿȅƴƛƪƽǿ ōŀŘŀƵ ŎŜŎƘ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ όǿ ǘȅƳ 

kolejowego); 

¶ Badania ǇƻŘǊƽȍȅ ƛ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ YƛŜƭŜŎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

Funkcjonalnego; 

¶ tƻƳƛŀǊƽǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ; 

¶ Badania w zŀƪǊŜǎƛŜ ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ. 

/ŜƭŜƳ ŀƴŀƭƛȊȅ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ȊŀƎŀŘƴƛŜƵ ƧŜǎǘ ǎǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜƎƻ ǊŀǇƻǊǘǳ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅŎŜ 

ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵΣ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊƻŘȊŀƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧŀ 

ȋǊƽŘŜƱ ƛ ŎŜƭƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅΦ /ŜƭŜƳ ōŀŘŀƵ ŀƴƪƛŜǘƻǿȅŎƘ ƧŜǎǘ ǳȊȅǎƪŀƴƛŜ ǿƛŜŘȊȅ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǎƛť ȊƳƛŜƴƛŏΣ ŀōȅ ǿ ƭŜǇǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ȊŀǎǇƻƪƻƛŏ 

ǇƻǘǊȊŜōȅ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΦ .ŀŘŀƴƛŀ Ǉƻǘƻƪƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ǎŊ ƴƛŜȊōťŘƴŜ Řƻ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ǎǘƻǇƴƛŀ 

wykorzystania publicznego transportu zbiorowego. 

{ȊŜǊƻƪƻ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴȅ ȊŀƪǊŜǎ ōŀŘŀƵ ǇƻȊǿƻƭƛƱ ƴŀ ǇƻȊƴŀƴƛŜ ȊǿȅŎȊŀƧƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ 

ƻŎŜƴť ƻōŜŎƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻΣ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ drogowego, a 

taƪȍŜ wielu ƛƴƴȅŎƘ ȊŀƎŀŘƴƛŜƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅƳ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜƳ ǎƛťΣ ƪǘƽǊŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ƻǇƛǎŀƴŜ 

w ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊƻȊŘȊƛŀƱŀŎƘ. 

²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ōŀŘŀƴƛŀ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ LL ǎŊ ǿǎǇƽƱŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ dotacji na wsparcie 

ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇƻŘƳƛƻǘǳ ǊŜŀƭƛȊǳƧŊŎŜƎƻ ½L¢ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ tǊƻƎǊŀƳǳ hǇŜǊŀŎȅƧƴŜƎƻ tƻƳƻŎ ¢ŜŎƘƴƛŎȊƴŀ нлмп - 

2020, w latach 2020-2022 oraz dotacji gmin Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. 
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1 !ƴŀƭƛȊŀ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǿȅƴƛƪƽǿ ōŀŘŀƵ ŎŜŎƘ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƛ 

transportu publicznego 
 

W niniejszym rozdziale przedstawiono cechy ruchu drogowego i transportu publicznego (w tym 

ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻύ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǿȅƴƛƪƽǿ ōŀŘŀƵΦ ²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ōŀŘŀƴƛŀ ǊǳŎƘǳΣ ȊŜ 

ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǎǿƻƧŊ ǎƪŀƭť ƻǊŀȊ ǇƻǿǘŀǊȊŀƭƴƻǏŏ ǎŊ ōŀŘŀƴƛŀƳƛ ƳƛŀǊƻŘŀƧƴȅƳƛ ƛ ƳƻƎŊ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ǇƻŘǎǘŀǿť 

wszelkich analiz transportowych. 

bŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ŀƴŀƭƛȊȅ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴƻ ƻǊŀȊ ȊŀƎǊŜƎƻǿŀƴƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƳŀǘŜǊƛŀƱȅ ȋǊƽŘƱƻǿŜ: 

ω DŜƴŜǊŀƭƴȅ tƻƳƛŀǊ wǳŎƘǳ нлмр ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ǏǊŜŘƴƛƻŘƻōƻǿŜƎƻ ǊƻŎȊƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ƻǊŀȊ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻŘȊŀƧƻǿŜƧ Ǌǳchu;   

ω DŜƴŜǊŀƭƴȅ tƻƳƛŀǊ wǳŎƘǳ нлнл ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ǏǊŜŘƴƛƻŘƻōƻǿŜƎƻ ǊƻŎȊƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ƻǊŀȊ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻŘȊŀƧƻǿŜƧ ǊǳŎƘǳΤ 

ω  {ǘŀŎƧŀ /ƛŊƎƱŜƎƻ tƻƳƛŀǊǳ wǳŎƘǳ ƴǊ нссмр ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ DƽǊƪƛ {ȊŎȊǳƪƻǿǎƪƛŜ ƴŀ ŘǊƻŘȊŜ 

ekspresowej S7, rok 2лнл ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘƻōƻǿȅŎƘ ǿŀƘŀƵ ǊǳŎƘǳ ƻǊŀȊ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻŘȊŀƧƻǿŜƧ ǊǳŎƘǳΤ 

ω YƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜ ōŀŘŀƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ YƛŜƭŎ нлмрΣ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ȊŀŎƘƻǿŀƵ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ ƴŀǇŜƱƴƛŜƵ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

komunikacji miejǎƪƛŜƧ ƻǊŀȊ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ŘƻōƻǿŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ǏǊƽŘƳƛŜǏŎƛŀ YƛŜƭŎΤ 

ω LƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ƻǎƽō ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿΥ 

α!ƴŀƭƛȊŀ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ǊȅƴƪƻǿŜƧ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜƎǳƭŀǊƴŜƎƻ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ƻǎƽō ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ƴŀ terenie 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛŜƎƻΣ Ǌƻƪ  нлмфέΣ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜΥ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧƛ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ƭƛŎȊōȅ ǇǊȊŜǿƛŜȊƛƻƴȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƴŀ ƭƛƴƛŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ нлму ƻǊŀȊ нлмфΤ 

ω    5ŀƴŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǿȅƳƛŀƴȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ¦ǊȊŊŘ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻΣ 

w latach 2018 ς нлнм Řƭŀ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ǎǘŀŎƧƛ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΥ .ǊȊŜȊƛƴȅΣ DƽǊƪƛ {ȊŎȊǳƪƻǿǎƪƛŜΣ 

YƛŜƭŎŜΣ YƛŜƭŎŜ .ƛŀƱƻƎƻƴΣ YƛŜƭŎŜ IŜǊōǎƪƛŜΣ YƛŜƭŎŜ tƛŀǎƪƛΣ YƛŜƭŎŜ {ƱƻǿƛƪΣ YƛŜƭŎŜ |ƭƛŎƘƻǿƛŎŜΣ YƻǎǘƻƳƱƻǘȅΣ 

bƛŘŀΣ tƛŜƪƻǎȊƽǿΣ wŀŘƪƻǿƛŎŜΣ wȅƪƻǎȊȅƴΣ {ƛǘƪƽǿƪŀ bƻǿƛƴȅΣ ¢ǳƳƭƛƴΣ ²ƛŜǊƴŀ wȊŜƪŀΣ ²ƻƭƛŎŀΣ ½ŀƎƴŀƵǎƪΦ 

1.1 Generalny Pomiar Ruchu 
DŜƴŜǊŀƭƴȅ tƻƳƛŀǊ wǳŎƘǳ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴȅ ƧŜǎǘ ƴŀ ƻƎƽƭƴƻǇƻƭǎƪƛŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

od 19651 roku cyklicznie co 5 lat. Badanie stanowi podstaǿƻǿŜ ȋǊƽŘƱƻ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿȅƳ 

w tƻƭǎŎŜΦ WŜƎƻ ŎŜƭŜƳ ƧŜǎǘ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ŀƪǘǳŀƭƴŜƎƻ ƴŀ Ǌƻƪ ōŀŘŀƴƛŀ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƪǊŀƧǳΣ 

a ǘŀƪȍŜ ǇƻȊƴŀƴƛŜ ǘǊŜƴŘƽǿ ƛ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ȊƳƛŀƴ ȊŀŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎǇƻǎƻōŀŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧΦ  

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛŜƎƻ ǇƻƳƛŀǊ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ǿ ун ǇǳƴƪǘŀŎƘ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ 

ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ  ǿ млр ǇǳƴƪǘŀŎƘ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ 

Tabela 1 |ǊŜŘƴƛ Řƻōƻǿȅ ǊǳŎƘ ǊƻŎȊƴȅ ǿ Dtw нлмр ƛ Dtw нлнл Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǇƻŘȊƛŀƱǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ŘǊƽƎ ǿ ǿƻƧŜǿƽdztwie 
ǏǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛƳ 

Rok Drogi krajowe DǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ 

2015 8844 3743 

2020 10353 4459 

 

 
1 https://www.gov.pl/web/gddkia/pomiar-ruchu-na-przestrzeni-lat 
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tƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ǏǊŜŘƴƛƻǊƻŎȊƴŜƎƻ ŘƻōƻǿŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ  

w zakresie lat 2015 ς нлнл ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǿǎƪŀȊǳƧŜΣ ȍŜ ǊǳŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅ ǎƛť ȊǿƛťƪǎȊŀΦ aŀ ǘƻ ȊǿƛŊȊŜƪ  

Ȋ ǎȅǎǘŜƳŀǘȅŎȊƴȅƳ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƻǊŀȊ ǇƻǇǊŀǿŊ ƧŀƪƻǏŎƛ ŘǊƽƎΣ Ƨŀƪ ǘŜȍ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜƳ ǿǎǇƽƱŎȊȅƴƴƛƪŀ 

motoryzacji w Polsce.  

² Ǌƻƪǳ нлмрΣ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƻōŎƛŊȍƻƴȅƳ ƻŘŎƛƴƪƛŜƳ ŘǊƽƎ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛƳ ōȅƱ ƻŘŎƛƴŜƪ 

Kielce /ul. Warszawska/ - ǿťȊŜƱ YƛŜƭŎŜ .ƻŎƛŀƴŜƪΦ ¢ȅƳ ƻŘŎƛƴƪƛŜƳ ǇƻǊǳǎȊŀƱƻ ǎƛť он рлп ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

ǎƛƭƴƛƪƻǿȅŎƘ ƴŀ ŘƻōťΦ bŀǎǘťǇƴŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ōȅƱȅ ƻōŎƛŊȍƻƴŜ ǊǳŎƘŜƳ ƴƛŜ ǿƛťƪǎȊȅƳ ƴƛȍ но ллл ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

ǎƛƭƴƛƪƻǿȅŎƘ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘƻōȅΦ 

 

Tabela 2 bŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƻōŎƛŊȍƻƴŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛƳ ǿ нлмр Ǌƻƪǳ 

Nr 
punktu  

Numer drogi Odcinek drogi tƻƧŀȊŘȅ ǎƛƭƴƛƪƻǿŜ ƴŀ Řƻōť 

21322  S74  
Kielce /ul. Warszawska/ -  wňzeğ Kielce 

Bocianek  
32504  

21308  DK 74  ĹmiŒsk -  wňzeğ Kielce Zach·d 23291  

21513  DK 9  Ostrowiec Ŝw. / przejŜcie b -  ul. 3 Maja/  23159  

21319  S7 Wňzeğ Barcza -  wňzeğ Kielce P·ğnoc 22742  

21321  DK 74  Wňzeğ Kielce Zach·d -  Kielce  22067  

21503  S7 Wňzeğ Suchedni·w -  wňzeğ Barcza 21621  

21414  DK 77  Sandomierz /przejŜcie b/ 21154  

21501  
DK 7  

Barak -wňzeğ SkarŨysko-Kamienna  20564  

S7 

21415  DK 77  Sandomierz /przejŜcie c/ 20122  

21512  S7 
Wňzeğ SkarŨysko-Kamienna -  wňzeğ 

Suchedni·w 
20102  

 

²ŜŘƱǳƎ Dtw нлнлΣ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƻōŎƛŊȍƻƴȅƳ ƻŘŎƛƴƪƛŜƳ ŘǊƽƎ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛƳ ōȅƱ 

odcinek Kielce /Ul. Warszawska/ - ǿťȊŜƱ YƛŜƭŎŜ .ƻŎƛŀƴŜƪ κ!ƭΦ {ƻƭƛŘŀǊƴƻǏŎƛ ό5YтоύκΦ tƻǊǳǎȊŀƱƻ ǎƛť ƴƛƳ 

ǏǊŜŘƴio 33 уфр ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿ ǇǊȊŜŎƛŊƎǳ ŘƻōȅΦ 5ǊǳƎƛƳ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƻōŎƛŊȍƻƴȅƳ ƻŘŎƛƴƪƛŜƳ ōȅƱ ǿťȊŜƱ 

Barcza /DW750/ - ǿťȊŜƱ YƛŜƭŎŜ tƱƴΦ κ5YтоκΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅƳ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴƻ оо млл ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ ŘƻōťΦ 

Tabela 3 bŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƻōŎƛŊȍƻƴŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛƳ ǿ нлнл Ǌƻƪǳ 

Numer 
punktu 

pomiarowego  

Numer 
drogi  

Odcinek drogi  Pojazdy silnikowe na dobň 

21322  S74  
Kielce /Ul. Warszawska/ -  W. Kielce 
Bocianek /Al. SolidarnoŜci (DK73)/ 

33895  

21319  S7 
W. Barcza /DW750/ -  W. Kielce Pğn. 

/DK73/  
33100  

21512  S7 
W. SkarŨysko-Kamienna Pğd. /Ul. 
Wojska Polskiego (DK42)/ -  W. 

Suchedni·w /Ul. Zag·rska (DW751)/ 
32509  

21503  S7 
W. Suchedni·w /Ul. Zag·rska 

(DW751)/ -  W. Barcza /DW750/  
30535  

21518  S7 
W. SkarŨysko-Kamienna Centrum -  
W. SkarŨysko-Kamienna Pğd. /Ul. 

Wojska Polskiego (DK42)/  

30286  

21516  S7 
W. Szydğowiec Pğd. -  W. SkarŨysko-

Kamienna Pğn. 
29374  
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Numer 
punktu 

pomiarowego  

Numer 

drogi  
Odcinek drogi  Pojazdy silnikowe na dobň 

21517  S7 
W. SkarŨysko-Kamienna Pğn. -  W. 

SkarŨysko-Kamienna Centrum  
28155  

21308  DK 74  
Miedziana G·ra /Ul. Bugajska 

(DW748)/ -  W. Kielce Zach. /S7/  
25852  

21320  S7 
W. Kielce Zach. /Ul. Ğ·dzka (DK74)/ 

-  W. Kielce Jaworznia /Dw761/  
25373  

21302  S7 
W. Kielce Jaworznia /DW761/ -  W. 

Kielce Pğd. /DW762/ 
25112  

 

½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƳŀǇƻǿŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƎ Dtw Řƭŀ Ǌƻƪǳ нлмр ƛ нлнл ǇƻƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ ǘŜƴŘŜƴŎƧť 

Řƭŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛŜƎƻ Ƴƻȍƴŀ ǘŀƪȍŜ ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀŏ Řƭŀ YƛŜƭŜŎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

Funkcjonalnego.  

 

 

Rysunek 1 hōŎƛŊȍŜƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻwe wg GPR 2015 dla KOF 
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Rysunek 2 hōŎƛŊȍŜƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜ ǿƎ Dtw нл20 dla KOF 

² ŎŜƭǳ ŘƻƪƱŀŘƴƛŜƧǎȊŜƎƻ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ YhC ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜƧ Ȋ ǇƻƳƛŀǊƽǿ Dtw 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŊ ŀƴŀƭƛȊťΥ  

¶ Dƭŀ ƪŀȍŘŜƎƻ Ȋ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǇƻƳƛŀǊƻǿȅŎƘ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴȅŎƘ Řƭŀ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ LL ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƎƻ 

ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀΣ ǇǊƽōƻǿŀƴƻ ȊƴŀƭŜȋŏ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎȅ Ƴǳ ƻŘŎƛƴŜƪ ǿ ōŀŘŀƴƛǳ Dtw; 

¶ 5ƭŀ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǎǘǿƻǊȊƻƴƻ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜΣ ƻǇƛǎǳƧŊŎŜ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿ ǎǳƳŀǊȅŎȊƴȅƳ ƻōŎƛŊȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳΦ  

tƻǿǎǘŀƱŜ ǿ ǘŜƴ ǎǇƻǎƽō ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ŎŜŎƘ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿŜŘƱǳƎ Dtw oraz 

ǿŜŘƱǳƎ ōŀŘŀƵ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ LLΦ 
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Tabela 4 ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿƎ Dtw ǿ ǇƻŘȊƛŀƭŜ ƴŀ ƪŀǘŜƎƻǊƛŜΣ Řƭŀ ǿȅōǊŀƴȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǇƻƳƛŀǊƻǿȅŎƘ 

 Rodzaj pojazdu 
Rok 

2015 2020 

Motocykle 0,7% 0,9% 

Samochody osobowe i mikrobusy 80,9% 83,1% 

[ŜƪƪƛŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 6,3% 8,1% 

{ŀƳƻŎƘƻŘȅ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ ōŜȊ ǇǊȊȅŎȊŜǇȅ 2,3% 2,6% 

{ŀƳƻŎƘƻŘȅ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ Ȋ ǇǊȊȅŎȊŜǇŊ 8,9% 4,9% 

Autobusy 0,6% 0,3% 

/ƛŊƎƴƛƪƛ ǊƻƭƴƛŎȊŜ 0,2% 0,1% 

Wszystkie pojazdy 100,0% 100,0% 

 

tƻǊƽǿƴǳƧŊŎ Dtw нлмр ƻǊŀȊ Dtw нлнлΣ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǳŘȊƛŀƱǳ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴƛŜȊƴŀŎȊƴƛŜ ǎƛť 

ȊƳƛŜƴƛƱŀΦ bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ȊƳƛŀƴȅ ƴŀǎǘŊǇƛƱȅ ǿŜ ǿȊǊƻǏŎƛŜ ǳŘȊƛŀƱǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƭŜƪƪƛŎƘ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǎǇŀŘŜƪ ƴŀǎǘŊǇƛƱ ǿ ǳŘȊƛŀƭŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 

z ǇǊȊȅŎȊŜǇŊΦ 

1.2 GDDKiA  - ǎǘŀŎƧŜ ŎƛŊƎƱŜƎƻ ǇƻƳƛŀǊǳ ǊǳŎƘǳ  
tƻȊŀ ǇƻƳƛŀǊŀƳƛ ƻƪǊŜǎƻǿȅƳƛΣ D55Yƛ! ǇǊƻǿŀŘȊƛ ǘŀƪȍŜ ǇƻƳƛŀǊȅ ǊǳŎƘǳ ǇǊȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ {ǘŀŎƧƛ 

/ƛŊƎƱȅŎƘ tƻƳƛŀǊƽǿ wǳŎƘǳΦ tƻƳƛŀǊȅ ǘŜ ƴƛŜ ƻōŜƧƳǳƧŊ ǎǿƻƛƳ ȊŀǎƛťƎƛŜƳ ǘȅƭǳ ƻŘŎƛƴƪƽǿ Ŏƻ pomiary GPR, 

natomiŀǎǘ ǎŊ ǊƻȊǎǘŀǿƛƻƴŜ ǿ ǇǳƴƪǘŀŎƘ ǳȊƴŀƴȅŎƘ Ȋŀ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƛǎǘƻǘƴŜ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ǎƛŜŎƛ 

ŘǊƽƎΦ {ǘŀŎƧŜ ƳƻƴƛǘƻǊǳƧŊ ǊǳŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅ ǇǊȊŜȊ ŎŀƱŊ ŘƻōťΣ ƪŀȍŘŜƎƻ Řƴƛŀ ǊƻƪǳΦ bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ YƛŜƭŜŎƪƛŜƎƻ 

Obszaru Funkcjonalnego, zlokalizowana jest jedna taka stacja, przy droŘȊŜ ƪǊŀƧƻǿŜƧ {тΦ ½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǘŜƧ ǎǘŀŎƧƛ ǊƻȊƪƱŀŘ ǳŘȊƛŀƱǳ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƧŜǎǘ ƴƛŜŎƻ ƛƴƴȅΣ ōŀǊŘȊƛŜƧ 

ǇǊȊŜǿŀȍŀƧŊŎȅ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘΣ ƳƴƛŜƧ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƧŜǎǘ ŀǳǘƻōǳǎƽǿΣ ƳƻǘƻŎȅƪƭƛ ƛ ōǊŀƪ 

ŎƛŊƎƴƛƪƽǿ ǊƻƭƴƛŎȊȅŎƘΦ {ǘŀŎƧŀ ǘŀ ŘƻǎǘŀǊŎȊŀ ƴŀƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛΣ Ƨŀƪ ǊǳŎƘ ƴŀ ŘǊƻŘȊŜ ǊƻȊƪƱŀŘŀ ǎƛť ǿ ŎƛŊƎǳ ŘƻōȅΦ 

 

Rysunek 3 |ǊŜŘƴƛƻǊƻŎȊƴŜ ŘƻōƻǿŜ ǿŀƘŀƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿƎ ǇƻƳƛŀǊƽǿ ŎƛŊƎƱȅŎƘ ǎǘŀŎƧƛ ƴǊΥ нссмр 

aƻȍƴŀ ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀŏΣ ƛȍ ǊǳŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƭŜƪƪƛŎƘ ǇƻŘƭŜƎŀ ȊƴŀŎȊƴŜƳǳ ǿȊǊƻǎǘƻǿƛ ƻŘ ƎƻŘȊƛƴȅ с Řƻ уΦ 

{ȊŎȊȅǘ ǊǳŎƘǳ ǇǊȊȅǇŀŘŀ ƴŀ ƎƻŘȊƛƴť мсΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǇƽȋƴƛŜƧ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ ƧŜŘƴƻǎǘŀƧƴŜ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ŀȍ 

Řƻ ǇƽƱƴƻŎȅΦ /ƻ ŎƛŜƪŀǿŜΣ ǿƎ ŘŀƴȅŎƘ ǎǘŀŎƧƛΣ ƴƛŜ ƻōǎŜǊǿǳƧŜ ǎƛť ǿȅǊŀȋƴŜƎƻ ǎȊŎȊȅǘǳ ǇƻǊŀƴƴŜƎƻ 

ǇǊȊȅǇŀŘŀƧŊŎŜƎƻ ƴŀ ƎƻŘȊƛƴȅ т-уΣ Ǉƻ ƪǘƽǊȅƳ ƴŀǎǘťǇǳƧŜ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ мл-11.  
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1.3 Kompleksowe Badanie Ruchu  
YƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜ ōŀŘŀƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǎŊ ōŀŘŀƴiami przeprowadzanymi w miastach lub aglomeracjach, w celu 

ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƛŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ ² YƛŜƭŎŀŎƘ ǘŀƪŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ȊƻǎǘŀƱŀ 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ǿ нлмр Ǌƻƪǳ ƴŀ ǇǊƽōƛŜ ннлл ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿ ŘƻƳƻǿȅŎƘΦ ²ȅƪƻƴŀƴƻ ōŀŘŀƴƛŀ ƴŀǇŜƱƴƛŜƵ 

w komunikacji zbiorowŜƧ ƻǊŀȊ ǇƻƳƛŀǊȅ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ bŀ ƛŎƘ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ Ƴƻȍƴŀ ǿȅǇǊƻǿŀŘȊƛŏ 

ǇƻƴƛȍǎȊŜ ǿƴƛƻǎƪƛΦ 

bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ƻŘōȅǿŀƴŜ ǇƻŘǊƽȍŜ ƳƻǘȅǿƻǿŀƴŜ ǎŊ ǇƻǿǊƻǘŜƳ Řƻ ŘƻƳǳ ƭǳō ŘƻƧŀȊŘŜƳ Řƻ ǇǊŀŎȅΣ 

ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊȅ ƻŘǎŜǘŜƪ Ƴƻǘȅǿƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ǎǇǊŀǿŀƳƛ ǎƱǳȍōƻǿȅƳƛ ƻǊŀȊ ǊŜƪǊŜŀŎƧŊΦ ² ŎƛŊƎǳ Řƴƛŀ 

ƴŀƧǿƛťŎŜƧ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀ ǎƛť ǿ ƻƪƻƭƛŎŀŎƘ ƎƻŘȊƛƴȅ 07:00 ƛ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ŘƻƧŀȊŘ Řƻ ǇǊŀŎȅΦ bŀǎǘťǇƴŀ 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ǿŀǊǘƻǏŏ ƴƻǘƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ǿ ƻƪƻƭƛŎŀŎƘ ƎƻŘȊƛƴȅ мр:00 i spowodowana jest przez powroty z 

ǇǊŀŎȅΦ пн҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ YƛŜƭŎ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ 

przy wykorzystaniu samochodu osobowego, jest to 157 нлл ǇƻŘǊƽȍȅ ƪŀȍŘŜƎƻ ŘƴƛŀΦ aƛŜǎȊƪŀƵŎȅ 

w ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ όмнн фпоύ ǇƻŘǊƽȍȅ ǎŊ ƪƛŜǊƻǿŎŀƳƛ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ, co wskazuje na ǎŀƳƻŘȊƛŜƭƴŜ ǇƻŘǊƽȍŜ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻǊŀȊ nieefektywne wykorzystanie transportu samochodowego. 

Tabela 5 Estymowana liczba podrƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŀ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ǇƻŘȊƛŀƭŜ ƴŀ ƳƻǘȅǿŀŎƧť ǇƻŘǊƽȍȅ 

aƻǘȅǿŀŎƧŀ ǇƻŘǊƽȍȅ 
Estymowana 
ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ 

Estymowany odsetek 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

dom 178061 47,50% 

praca 66446 17,70% 

nauka 17443 4,70% 

½ŀƪǳǇȅΣ ǳǎƱǳƎƛ 68790 18,40% 

rekreacja 6458 1,70% 

wizyta 16600 4,40% 

ǎǇǊŀǿȅ ǎƱǳȍōƻǿŜ 3540 0,90% 

ǇƻŘǿƻȍŜƴƛŜ 9235 2,50% 

inne 8083 2,20% 

hƎƽƱŜƳ 374656 100% 

 

Tabela 6 9ǎǘȅƳƻǿŀƴŀ ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ǇƻŘȊƛŀƭŜ ƴŀ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

|ǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Estymowana ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ 9ǎǘȅƳƻǿŀƴȅ ƻŘǎŜǘŜƪ ǇƻŘǊƽȍȅ 

tylko pieszo 127549 34,0% 

ǎŀƳƻŎƘƽŘ ƻǎƻōƻǿȅ- kierowca 122943 32,8% 

ǎŀƳƻŎƘƽŘ ƻǎƻōƻǿȅ - ǇŀǎŀȍŜǊ 34418 9,2% 

autobus miejski 580548 21,5% 

mikrobus 2197 0,6% 

ǇƻŎƛŊƎ 161 0,0% 

autobus pozamiejski 639 0,2% 

ŀǳǘƻōǳǎ ƭǳō ōǳǎ ǎȊƪƻƭƴȅΣ ȊŀƪƱŀŘƻǿȅ 93 0,0% 

taxi 911 0,2% 

rower 4510 1,2% 

ǎŀƳƻŎƘƽŘ ŘƻǎǘŀǿŎȊȅ 712 0,2% 

inne 441 0,1% 
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.ƭƛǎƪƻ ƧŜŘƴŀ ǘǊȊŜŎƛŀ ƻŘōȅǿŀƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ όмнт рпфύ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǇƻŘǊƽȍŜ ǇƛŜǎȊŜΦ ¢ŀƪ Řǳȍȅ ǳŘȊƛŀƱ ƧŜǎǘ 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅŎȊƴȅ Řƭŀ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƳƛŀǎǘΦ tƻŘǊƽȍŜ ǇƛŜǎȊŜ ǿȅōƛŜǊŀƴŜ ǎŊ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ōƭƛǎƪƻǏŏ ŎŜƭǳ 

ǇƻŘǊƽȍȅΣ ōƭƛǎƪƻǏŏ ǿȅƪƭǳŎȊŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻǘǊȊŜōť ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƭǳō 

samochodowego. Komunikacja publiczna odpowiada za 21,5% (80 рпуύ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΦ !ƪǘǳŀƭƴƛŜ 

komunikacja puōƭƛŎȊƴŀ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ǎƛŜŎƛ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΦ bƛǎƪƛ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ 

z ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ƧŜǎƛŜƴƴŜƧ ŀǳǊȅΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴŜ ōȅƱƻ ōŀŘŀƴƛŜΦ 

Tabela 7 tƻŘȊƛŀƱ ȊŀŘŀƵ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ, a wiek respondenta 

  12-17 lat 18-24 lata 25-39 lat 40-59 lat сл ƛ ǿƛťŎŜƧ ƭŀǘ 

tylko pieszo 56,2% 35,7% 26,8% 25,5% 45,5% 

rower 0,7% 0,6% 1,1% 1,5% 1,3% 

ǎŀƳƻŎƘƽŘ ƻǎƻōƻǿȅ 10,4% 27,3% 56,8% 52,9% 26,9% 

autobus miejski 31,4% 34,1% 14,4% 18,7% 25,1% 

ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ǏǊƻŘƪƛ 
transportu 
zbiorowego 

1,2% 2,4% 0,6% 0,8% 0,4% 

taxi 0,0% 0,1% 0,2% 0,0% 0,6% 

inne  0,0% 0,0% 0,3% 0,6% 0,2% 

 

YƻǊŜƭǳƧŊŎ ȊŀŘŀƴƛŀ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜ Ȋ ǿƛŜƪƛŜƳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Ƴƻȍƴŀ ǎǘǿƛŜǊŘȊƛŏ, ȍŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ƻŘǎŜǘŜƪ 

ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀƴȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ƧŜǎǘ ǿ ƎǊǳǇƛŜ ƻǎƽō ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘΣ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ƎǊǳǇȅ ǘŜ 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ǊȊŀŘƪƛƳ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŜƳ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΦ bŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ǇƛŜǎȊȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ ƎǊǳǇƛŜ ǎƪƱŀŘŀƧŊŎŜƧ ǎƛť Ȋ ƴŀƧƳƱƻŘǎȊȅŎƘ ƻǎƽōΦ tƻŘǊƽȍŜ ŀǳǘƻōǳǎŀƳƛ ƳƛŜƧǎƪƛƳƛ 

ƴŀƧǇƻǇǳƭŀǊƴƛŜƧǎȊŜ ǎŊ ǿǏǊƽŘ ƻǎƽō ǿ ǿƛŜƪǳ му-нп ƭŀǘŀΦ ²ǏǊƽŘ ƻǎƽō ǇƻǿȅȍŜƧ сл Ǌƻƪǳ ȍȅŎƛŀ ƴŀƧǿƛťŎŜƧ 

ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǇƛŜǎȊƻΦ  

Tabela 8 bŀǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǿ ǇƻƧŀȊŘŀŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ǿ ǳƧťŎƛǳ ƎƻŘȊƛƴƻǿȅƳ 

Godzina 
Liczba 
ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ 
ƻƎƽƱŜƳ [pas.] 

|ǊŜŘƴƛŜ 
ƴŀǇŜƱƴƛŀƴƛŜ  

[pas.] 

Maksymalne 
ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŜ  

[pas.] 

Minimalne 
ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŜ 

[pas.] 

|ǊŜŘƴƛŜ 
ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŜ 

[%] 

Maksymalne 
ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŜ 

[%] 

Minimalne 
ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŜ 

[%] 

6:00 9172 20 108 0 18 100 0 

7:00 19181 44 243 0 40 169 0 

8:00 11701 29 145 1 26 138 1 

9:00 12654 29 209 0 26 163 0 

hƎƽƱŜƳ 52708 30 30 0 28 169 0 

 

|ǊŜŘƴƛŜ ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǿ ǇƻƧŀȊŘŀŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ǿȅƴƻǎƛƱƻ олΣо ǇŀǎŀȍŜǊŀΣ ŎȊȅƭƛ ǿƛťŎŜƧ ƴƛȍ 

ǇǊȊŜŎƛťǘƴȅ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ȊŀƧťǘƻǏŎƛ ǿȅƴƻǎȊŊŎȅ ну҈Φ bŀƧǿȅȍǎȊŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴŜ ǿ ǇƻƳƛŀǊŀŎƘ Ǉƻǘƻƪƽǿ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ƻ ƎƻŘȊƛƴƛŜ т:00Φ bŀƧǿƛťƪǎȊȅ Ǉƻǘƻƪ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ƴŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ 

Grunwaldzka ς Mielczarskiego w obie strony, do centrum i z ŎŜƴǘǊǳƳΦ tǊȊȅǎǘŀƴƪƛ ǘŜ ƻƎƽƱŜƳ ƻōǎƱǳȍȅƱȅ 

мнрнр ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ унфн ƻōǎƱǳȍȅƱ ǇǊȊȅǎǘŀƴŜƪ ǿ ǎǘǊƻƴť ŎŜƴǘǊǳƳΦ bŀƧƴƛȍǎȊȅ ǊǳŎƘ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴȅ 

ȊƻǎǘŀƱ ƴŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ .ƻƘŀǘŜǊƽǿ ²ŀǊǎȊŀǿȅκ{ȊȅƳŀƴƻǿǎƪƛŜƎƻ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ Řƻ ŎŜƴǘǊǳƳΦ 
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Tabela 9 bŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƴŀ ƪƻǊŘƻƴƛŜ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŀ 

Kierunek Godzina Osobowe Dostawcze Autobusy /ƛťȍŀǊƻǿŜ 
/ƛťȍŀǊƻǿŜ 
Ȋ ǇǊȊȅŎȊŜǇŊ 

Motocykle Rowery Inne Razem 

do 
centrum 

6:00-7:00 1304 189 84 5 0 2 10 7 1601 

7:00-8:00 3902 265 86 7 0 5 19 1 4285 

8:00-9:00 3583 318 87 10 0 6 12 7 4023 

9:00-
10:00 

3234 286 93 10 0 4 10 2 3639 

hƎƽƱŜƳ 12023 1058 350 32 0 17 51 17 13548 

z 
centrum 

6:00-7:00 904 150 90 10 0 2 5 8 1169 

7:00-8:00 2796 279 83 13 0 3 11 5 3190 

8:00-9:00 2962 330 172 18 0 0 10 8 3500 

9:00-
10:00 

2616 290 91 11 1 2 9 10 3030 

hƎƽƱŜƳ 12023 1058 350 32 1 7 35 31 10889 

 

½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ ōŀŘŀƴƛŀƳƛΣ Řƻ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŀ ǿƧŜȍŘȍŀ морпу ǇƻƧŀȊŘƽǿ Ȋ ŎȊŜƎƻ мнлно ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ 

ƻǎƻōƻǿŜΦ tƻȊƻǎǘŀƱŊ ŎȊťǏŏ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƎƱƽǿƴƛŜ samochody dostawcze oraz autobusy komunikacji 

miejskiej. W ŀƴŀƭƻƎƛŎȊƴȅƳ ŎȊŀǎƛŜ ȊŜ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŀ ǿȅƧŜȍŘȍŀ мл уфф ǇƻƧŀȊŘƽǿ, z czego 9 ллл ǎǘŀƴƻǿƛŊ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ƻǎƻōƻǿŜΦ {ȊŎȊȅǘ ǊǳŎƘǳ Řƻ ŎŜƴǘǊǳƳ ǇǊȊȅǇŀŘŀ ƴŀ ƻƪǊŜǎ ƳƛťŘȊȅ тΥллΣ ŀ уΥлл.W tym okresie 

ǇǊȊŜȊ ƪƻǊŘƻƴ ǏǊƽŘƳƛŜǏŎƛŀ ǇǊȊŜƧŜȍŘȍŀ пнур ǇƻƧŀȊŘƽǿΦ bŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǊǳŎƘ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ Ȋ ŎŜƴǘǊǳƳ ǇǊȊȅǇŀŘŀ 

na ƛƴǘŜǊǿŀƱ 8:00-9:00, gdzie |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŜ ƻǇǳǎȊŎȊŀ орлл ǇƻƧŀȊŘƽǿΦ 

1.4 tǊŜŦŜǊŜƴŎƧŜ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ 
YƻƭŜƧƴȅƳ ȋǊƽŘƱŜƳ ŘŀƧŊŎȅƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ƻ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ YƛŜƭŜŎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ƧŜǎǘ α!ƴŀƭƛȊŀ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ǊȅƴƪƻǿŜƧ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜƎǳƭŀǊƴŜƎƻ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ƻǎƽō ǿ transporcie 

ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛŜƎƻέ ƪƻƭŜƧƴƻ Ȋ ƭŀǘ нлмтΣ нлму ƛ нлмфΦ /ŜƭŜƳ ōŀŘŀƵ 

ōȅƱƻ ȊǿŜǊȅŦƛƪƻǿŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ǎǘŀƴǳ ȊŀǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ǇƻǘǊȊŜō ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ  

² ōŀŘŀƴƛǳ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅƳ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧƛ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ |ǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛƳ ǿȊƛťƱƻ 

ǳŘȊƛŀƱ омс ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ǿ нлмт ǊƻƪǳΣ фру ǿ нлму Ǌƻƪǳ ƻǊŀȊ мос ǿ нлмф ǊƻƪǳΦ ½ŘŜŎȅŘƻǿŀƴŀ 

ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘ όƻƪƻƱƻ фф҈ύ ȊŀƳƛŜǎȊƪǳƧŜ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ |ǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛŜΦ .ŀŘŀƴƛŀ ōȅƱȅ 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴŜ ǿ ǇƻǿƛŀǘŀŎƘ ōǳǎƪƛƳΣ ƧťŘǊȊŜƧƻǿǎƪƛƳΣ ƪŀȊƛƳƛŜǊǎƪƛƳ, kieleckim, koneckim, opatowskim, 

ƻǎǘǊƻǿƛŜŎƪƛƳΣ ǇƛƵŎȊƻǿǎƪƛƳΣ ǎŀƴŘƻƳƛŜǊǎƪƛƳΣ ǎƪŀǊȍȅǎƪƛƳΣ ǎǘŀǊŀŎƘƻǿƛŎƪƛƳΣ ǎǘŀǎȊƻǿǎƪƛƳΣ ǿƱƻǎȊŎȊƻǿǎƪƛƳ 

i w Kielcach. 
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Rysunek 4 /ȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ǇƻŘǊƽȊȅ ǇǊȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻwej w latach 2017 - 2019 

² нлмт Ǌƻƪǳ рр҈ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƱŀΣ ȍŜ Ȋ ǳǎƱǳƎ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

korzysta codziennie lub kilka razy w tygodniu. 20% ankietowanych wykorzystuje transport publiczny 

kilka ǊŀȊȅ ƳƛŜǎƛŊŎǳΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ нп҈ ǎǇƻǊŀŘȅŎȊƴƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ  ²ŀǊǘƻ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ 

ȍŜ ŀȍ ор҈ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘ ȊŀŘŜƪƭŀǊƻǿŀƱƻ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ 

² нлму Ǌƻƪǳ сс҈ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƱŀΣ ȍŜ Ȋ ǳǎƱǳƎ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

korzysta codziennie lub kilka razy w tygodniu. 16% ankietowanych wykorzystuje transport publiczny 

kilka razy ǿ ƳƛŜǎƛŊŎǳΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ му҈ ǎǇƻǊŀŘȅŎȊƴƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ /ƻŘȊƛŜƴƴŜ 

ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ȊŀŘŜƪƭŀǊƻǿŀƱƻ пт҈ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿΦ 

W 2019 roku Ȋ ǳǎƱǳƎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ŎƻŘȊƛŜƴƴƛŜ ƭǳō ƪƭƛƪŀ ǊŀȊȅ ǿ ǘȅƎƻŘƴƛǳ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƱƻ рт҈ 

ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘΦ му҈ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƱƻΣ ȍŜ ǳȍȅǘƪǳƧŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ ƪƛƭƪŀ ǊŀȊȅ 

w ƳƛŜǎƛŊŎǳΣ ŀ мф҈ Ǌƻōƛ ǘƻ ǎǇƻǊŀŘȅŎȊƴƛŜΦ /ƻŘȊƛŜƴƴƛŜ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƱƻ оф҈ 

ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿΦ 

bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ŘŜƪƭŀǊƻǿŀƴŊ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛŊ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмт-2019 przy wykorzystaniu transportu 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ ǇƻŘǊƽȍ ŎƻŘȊƛŜƴƴŀΣ ƪǘƽǊŊ ŘŜƪƭŀǊƻǿŀƱƻ ƪƻƭŜƧƴƻ ор҈ όнлмт ǊƻƪύΣ пт҈ όнлму Ǌƻƪύ ƛ оф҈ 

ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ όнлмф ǊƻƪύΦ tƻŘǊƽȍ ƪƛƭƪŀ ǊŀȊȅ ǿ ǘȅƎƻŘƴƛǳ ƴŀƧǿƛťŎŜƧ ƻǎƽō ȊŀŘŜƪƭŀǊƻǿŀƱƻ ǿ нлмф Ǌƻƪǳ 

όнп҈ύ ǇǊȊȅ ƴƛŜǿƛŜƭŜ ƳƴƛŜƧǎȊŜƧ ƭƛŎȊōƛŜ ǘŀƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмт ƛ нлму όƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ нл҈ ƛ мф҈ύΦ 

bƛŜȊƴŀŎȊƴƛŜ ǎǇŀŘƱŀ ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ƪƛƭƪŀ ǊŀȊȅ ǿ ƳƛŜǎƛŊŎǳΦ ² Ǌƻƪǳ нлмт ǿȅƴƻǎƛƱŀ ƻƴŀ 

21%, ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ нлмф Ǌƻƪǳ му҈Φ ² нлмф Ǌƻƪǳ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Řƻ ǇƻǇǊȊŜŘƴƛŎƘ ƭŀǘΣ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ǿȊǊƻǎƱŀ 

ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǎǇƻǊŀŘȅŎȊƴȅŎƘΦ ² нлмт Ǌƻƪǳ ǿȅƴƛƻǎƱŀ нп҈Σ ǿ нлму Ǌƻƪǳ ǎǇŀŘƱŀ Řƻ му҈Σ ƧŜŘƴŀƪ ǿ нлмф 

Ǌƻƪǳ ǇƻŘƴƛƻǎƱŀ ǎƛť Řƻ оф҈Φ 
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wȅǎǳƴŜƪ р ²ȅōƽǊ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ȊōƛƻǊƻǿŊ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмт - 2019 

² нлмт Ǌƻƪǳ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅōƛŜǊŀƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǊȊŜȊ ƻǎƻōȅ ōƛƻǊŊŎŜ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ōŀŘŀƴƛǳ ōȅƱ 

autobus lub bus. Uzyskano 273 takich ǿȅƴƛƪƽǿΣ Ŏƻ ƻȊƴŀŎȊŀΣ ȍŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿȅōƛŜǊŀƴȅ 

przez 86% respoƴŘŜƴǘƽǿΦ tƻȊƻǎǘŀƱŜ по ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛ ȊƱƻȍƻƴŜ ǇǊȊŜȊ мп҈ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅƳ ǿǎƪŀȊȅǿŀƱƻ 

ǇƻŎƛŊƎ Ƨŀƪƻ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴȅ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

W 2018 Ǌƻƪǳ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅōƛŜǊŀƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǊȊŜȊ ƻǎƻōȅ ōƛƻǊŊŎŜ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ōŀŘŀƴƛǳ ōȅƱ 

autobus lub bus ς ǘŀƪŊ ƻŘǇƻǿƛŜŘȋ ǿǎƪŀȊŀƱƻ ус҈ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿΦ tƻȊƻǎǘŀƱŜ мп҈ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅch, jako 

ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴȅ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿǎƪŀȊŀƱƻ ǇƻŎƛŊƎΦ 

W 2019 roku, podobnie jak w poprzednich latach, ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅōƛŜǊŀƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǊȊŜȊ 

ƻǎƻōȅ ōƛƻǊŊŎŜ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ōŀŘŀƴƛǳ ōȅƱ ŀǳǘƻōǳǎ ƭǳō ōǳǎ  (85҈ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ). ²ȅōƽǊ ǇƻŎƛŊƎǳ Ƨŀƪƻ 

ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǳȍȅǿŀƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊŀŘŜƪƭŀǊƻǿŀƱƻ 15% ankietowanych. 

² ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƭŀǘŀŎƘ ǿȅōƽǊ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Ƨŀƪ ŀǳǘƻōǳǎ ƭǳō ōǳǎ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Ȋ ǿȅōƻǊŜƳ 

ǇƻŎƛŊƎǳ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ȊōƛƻǊƻǿŊ ƴƛŜȊƴŀŎȊƴƛŜ ǎǇŀŘƱΦ ² ƭŀǘŀŎƘ нлмт-2018  przejazdy 

ŀǳǘƻōǳǎŜƳ ƭǳō ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ ȊŀŘŜƪƭŀǊƻǿŀƱƻ ус҈ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ Ǌƻƪǳ нлмф ς 85% 

badanych. 

 

wȅǎǳƴŜƪ с tƻŘǊƽȍŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ǿ ǇƻŘȊƛŀƭŜ ƴŀ ƳƻǘȅǿŀŎƧŜ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмт - 2019 
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W 2017 roku najliczniejsza grupa ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ (41% ) ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƱa transport publiczny do 

ǇƻŘǊƽȍȅΣ ƪǘƽǊŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ǎŊ Ȋ ŘƻƧŀȊŘŜƳ Řƻ ƛ Ȋ ǇǊŀŎȅΦ YƻƭŜƧƴŀ ƎǊǳǇŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǘƻ ǿȅƧŀȊŘȅ ǇǊȅǿŀǘƴŜ - 

ǎǘŀƴƻǿƛŊ ол҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀƴȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΦ 5ƻƧŀȊŘȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ȊŜ ǎȊƪƻƱŊ 

i ǎǇǊŀǿŀƳƛ ǎƱǳȍōƻǿȅƳƛ ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ ƪƻƭŜƧƴƻ мн҈ ƛ мл҈  ǇƻŘǊƽȍȅΦ tƻȊƻǎǘŀƱŜ т҈ ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ ǇƻŘǊƽȍŜ Ȋ ŎŜƭŜƳ 

ƻƪǊŜǏƭƻƴȅƳ Ƨŀƪƻ ƛƴƴȅΦ 

² нлму Ǌƻƪǳ ǇƻƱƻǿŀ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƱŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ w motywacji do i z pracy. 

²ȅƧŀȊŘȅ ǇǊȅǿŀǘƴŜ ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ нм҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀƴȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΦ 5ƻƧŀȊŘȅ 

Řƻ ǎȊƪƻƱȅ ƭǳō ǳŎȊŜƭƴƛ ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ мс҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǇƻŘǊƽȍŜ ǎƱǳȍōƻǿŜ у҈Φ tƻŘǊƽȍŜ 

transportem zbiƻǊƻǿȅƳ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƛƴƴȅŎƘ ŎŜƭƽǿ ȊŀŘŜƪƭŀǊƻǿŀƱƻ р҈ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘΦ 

² нлмф Ǌƻƪǳ пн҈ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƱo transport publiczny ǿ ŎŜƭǳ ŘƻƧŀȊŘƽǿ do i z pracy. 

²ȅƧŀȊŘȅ ǇǊȅǿŀǘƴŜ ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ ол҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀƴȅŎƘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΦ 5ƻƧŀȊŘȅ 

do szkƻƱȅ ƭǳō ƴŀ ǳŎȊŜƭƴƛť ȊŀŘŜƪƭŀǊƻǿŀƱƻ мр҈ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘΦ tǊȊŜƧŀȊŘȅ ǎƱǳȍōƻǿŜ мн҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ 

ǇƻŘǊƽȍȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ȊōƛƻǊƻǿŊΦ tƻŘǊƽȍŜ ǿ ƛƴƴȅŎƘ ŎŜƭŀŎƘ ǿǎƪŀȊŀƱ м҈ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘΦ 

¦ŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊǿƛŊȊŀƴȅƳƛ Ȋ ŘƻƧŀȊŘŀƳƛ Řƻ ǇǊŀŎȅ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ǿȊǊƽǎƱ Ȋ пм҈ ǇƻŘǊƽȍȅ 

w нлмт Ǌƻƪǳ Řƻ рл҈ ǇƻŘǊƽȍȅ Ǌƻƪ ǇƽȋƴƛŜƧΦ ² нлмф Ǌƻƪǳ ǎǇŀŘƱ Řƻ пн҈Φ tǊȅǿŀǘƴŜ ǇƻŘǊƽȍŜ ōȅƱȅ ǊƽǿƴƛŜ 

ŎȊťǎǘƻ ǿȅōƛŜǊŀƴȅƳ ŎŜƭŜƳ ǇƻŘǊƽȍȅ. W нлмт ƻǊŀȊ ǿ нлмф Ǌƻƪǳ ǿȅƴƛƻǎƱȅ ол҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ нлму Ǌƻƪǳ ǎǇŀŘƱȅ Řƻ нм҈Φ 5ƻƧŀȊŘȅ Řƻ ǎȊƪƻƱȅ ƭǳō ƴŀ ǳŎȊŜƭƴƛť 

ǿȊǊƻǎƱȅ Ȋ мн҈ ǿ нлмт Ǌƻƪǳ Řƻ мс҈ ǿ нлму ǊƻƪǳΣ ōȅ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ƴƛŜȊƴŀŎȊƴƛŜ ǎǇŀǏŏ Řƻ мр҈ Ǌƻƪ ǇƽȋƴƛŜƧΦ 

²ǎƪŀȋƴƛƪ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ŎŜƭŀŎƘ ǎƱǳȍōƻǿȅŎƘ ōȅƱ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅ ǿ нлмф Ǌƻƪǳ ƛ ǿȅƴƛƽǎƱ мн҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ȊōƛƻǊƻǿŊΦ 

 

Rysunek 7 5ŜƪƭŀǊƻǿŀƴŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅǊŀȍƻƴŀ ǿ ŎȊŀǎƛŜ ƧŜƧ ǘǊǿŀƴƛŀ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмт - 2019 

² нлмт Ǌƻƪǳ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴƛ ȊŀǇȅǘŀƴƛ ƻ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ Řƻ ŎŜƭǳ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ȊŀȊƴŀŎȊŀƭƛ ƻŘǇƻǿƛŜŘȋ ǇƻǿȅȍŜƧ 

40 minut (пп҈ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ)Φ tǊȊŜŘȊƛŀƱ ŎȊŀǎƻǿȅ ƻŘ нл Řƻ пл Ƴƛƴǳǘ ȊƻǎǘŀƱ ǿȅōǊŀƴȅ przez 37% grupy 

ōŀŘŀǿŎȊŜƧΦ 5ƻǘŀǊŎƛŜ Řƻ ŎŜƭǳ ǇƻƴƛȍŜƧ нл Ƴƛƴǳǘ ǿǎƪŀȊŀƱƻ ƧŜŘȅƴƛŜ мф҈ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ŀƴƪƛŜǘȅΦ ²ǎƪŀȊǳƧŜ ǘƻ 

ƴŀ ȊƴŀŎȊƴŜ ƻŘŘŀƭŜƴƛŜ ŎŜƭƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘ ƳƛŜƧǎŎŀ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀΦ tƻƳƛƳƻ, ȍŜ ƴŀƧǿƛťŎŜƧ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊŀƧƳǳƧŜ 

ǇƻƴŀŘ пл ƳƛƴǳǘΣ ǘƻ ŀȍ то҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ōŜȊ ǇǊȊŜǎƛŀŘŜƪΦ нн҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀƧŊŎȅŎƘ 

ǎƛť ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊȅ ƧŜŘƴŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪŀ, ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ р҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀ 

ǎƛť Ȋ ǿƛťŎŜƧ ƴƛȍ ƧŜŘƴŊ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪŊΦ 

² нлму Ǌƻƪǳ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴŎƛ ȊŀǇȅǘŀƴƛ ƻ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ŘŜƪƭŀǊƻǿŀƭƛ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱ ŎȊŀǎƻǿȅ нл-40 

Ƴƛƴǳǘ όпп҈ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿύΦ hŘǇƻǿƛŜŘȋ ǇƻǿȅȍŜƧ пл Ƴƛƴǳǘ ōȅƱŀ ȊŀȊƴŀŎȊŀƴŀ ƴƛŜȊƴŀŎȊƴƛŜ ǊȊŀŘȊƛŜƧ όпн҈ 

ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘΦ 5ƻǘŀǊŎƛŜ Řƻ ŎŜƭǳ ǇƻƴƛȍŜƧ нл Ƴƛƴǳǘ ȊŀƧƳƻǿŀƱƻ ǘȅƭƪƻ мп҈ ōƛƻǊŊŎȅŎƘ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ōŀŘŀƴƛǳΦ  
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² нлму Ǌƻƪǳ сл҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀƱŀ ǎƛť ōŜȊ ǇǊȊŜǎƛŀŘŜƪΦ нн҈ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ towarzyszy 

jedna przesiadka, ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ р҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť Ȋ ǿƛťŎŜƧ ƴƛȍ ƧŜŘƴŊ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪŊΦ 

² нлмф Ǌƻƪǳ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴƛ ȊŀǇȅǘŀƴƛ ƻ ŎȊŀǎ ǘǊǿŀƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅōƛŜǊŀƭƛ ƻŘǇƻǿƛŜŘȋ ǇƻǿȅȍŜƧ 

пл Ƴƛƴǳǘ όпс҈ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿύΦ bƛŜŎƻ ǊȊŀŘȊƛŜƧ ŘŜƪƭŀǊƻǿŀƴƻ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱ ŎȊŀǎƻǿȅ нл-40 minut (38% 

ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿύΦ /Ȋŀǎ ǘǊǿŀƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƻƴƛȍŜƧ нл Ƴƛƴǳǘ ōȅƱ ƴŀƧǊȊŀŘȊƛŜƧ ǿȅōƛŜǊŀƴȅƳ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱŜƳ 

czasowym (16% ankietowanych).  

² нлмф Ǌƻƪǳ ср҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ƻŘōȅƱƻ ǎƛť ōŜȊ ǇǊȊŜǎƛŀŘŀƴƛŀ ǎƛť ǇƻƳƛťŘȊȅ 

ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ нс҈ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ƧŜŘƴŜƧ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛΦ ²ƛťŎŜƧ ƴƛȍ ƧŜŘƴŊ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪť 

ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƧŜŘƴŜƧ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊŀŘŜƪƭŀǊƻǿŀƱƻ ф҈ ōŀŘŀƴȅŎƘΦ 

bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ŘŜƪƭŀǊƻǿŀƴŊ ŘƱǳƎƻǏŎƛŊ ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмт-нлмф ōȅƱŀ ǇƻŘǊƽȍ ǘǊǿŀƧŊca ponad 40 

minut. W нлмт Ǌƻƪǳ ǿȅƴƻǎƛƱŀ пп҈Σ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ǿ Ǌƻƪǳ нлму ǎǇŀŘƱŀ Řƻ пн҈Σ ŀ Ǌƻƪ ǇƽȋƴƛŜƧ ǿȊǊƻǎƱŀ Řƻ 

пс҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΦ hŘǇƻǿƛŜŘȋ ǇƻƴƛȍŜƧ нл Ƴƛƴǳǘ ōȅƱŀ ǿȅōƛŜǊŀƴŀ ǇǊȊŜȊ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘ 

ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ƴŀƧǊȊŀŘȊƛŜƧ ǿ ŎŀƱȅƳ ōŀŘŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ ŎȊŀǎƻǿȅƳΦ 

 

wȅǎǳƴŜƪ у 5ŜƪƭŀǊƻǿŀƴŀ ǇƻǊŀ Řƴƛŀ ǿ ƧŀƪƛŜƧ ƻŘōȅƱŀ ǎƛť ǇƻŘǊƽȍ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмт - 2019 

² нлмт Ǌƻƪǳ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴƛ ǿ рм҈ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŜƭƛΣ ȍŜ ƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ǇǳōƭƛŎȊƴŊ ƻŘōȅǿŀƧŊ ǎƛť 

w ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ǇƻǊŀƴƴȅŎƘΦ YƻƭŜƧƴŀ ƎǊǳǇŀ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŀ оо҈ ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ȊŀŘŜƪƭŀǊƻǿŀƱŀ odbywanie 

ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅŎƘΣ ф҈ ōŀŘŀƴȅŎƘ ƻŘōȅǿŀƱƻ ǇƻŘǊƽȍŜ ǿƛŜŎȊƻǊŜƳ, natomiast tylko 

т҈ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅŎƘΦ 

² нлму Ǌƻƪǳ пт҈ ōŀŘŀƴȅŎƘ ȊŀŘŜƪƭŀǊƻǿŀƱƻΣ ȍŜ ƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ǇǳōƭƛŎȊƴŊ ƻŘōȅǿŀƧŊ ǎƛť 

w godzinach porannych. Z kolei 35% ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ȊŀȊƴŀŎȊȅƱƻΣ ȍŜ ǇƻŘǊƽȍǳƧŊ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ 

ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅŎƘΣ мм҈ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘ ƻŘōȅǿŀƱƻ ǇƻŘǊƽȍŜ ǿƛŜŎȊƻǊŜƳΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ƎƻŘȊƛƴȅ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿe 

ȊŀȊƴŀŎȊȅƱƻ т҈ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘΦ 

² нлмф Ǌƻƪǳ рл҈ ōŀŘŀƴȅŎƘ ȊŀŘŜƪƭŀǊƻǿŀƱƻΣ ȍŜ ƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ǇǳōƭƛŎȊƴŊ ƻŘōȅǿŀƧŊ ǎƛť 

w ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ǇƻǊŀƴƴȅŎƘΦ оп҈ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘ ƻŘōȅǿŀƱƻ ǇƻŘǊƽȍŜ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅŎƘΣ ф҈ 

ōŀŘŀƴȅŎƘ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅŎƘΦ ² ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ǿƛŜŎȊƻǊƴȅŎƘ ǎǿƻƧŜ ǇƻŘǊƽȍŜ ƻŘōȅǿŀƱƻ ƧŜŘȅƴƛŜ  т҈ 

ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿΦ 

bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅōƛŜǊŀƴŊ ǇƻǊŊ Řƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмтΣ нлму ƛ нлмф ōȅƱȅ ƎƻŘȊƛƴȅ ǇƻǊŀƴƴŜ 

(odpowiednio 51%, 47% i 50%)Φ 5ǊǳƎŊ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅōƛŜǊŀƴŊ ƻǇŎƧŊ ōȅƱŀ ǇƻŘǊƽȍ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ 

ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŊ ƻŘōȅǿŀƱƻ ƻƪƻƱƻ оо-ор҈ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǊƻƪǳΦ bŀƧǊȊŀŘȊƛŜƧ 
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ǿȅōƛŜǊŀƴȅƳƛ ƻǇŎƧŀƳƛ ōȅƱȅ ǇƻŘǊƽȍŜ ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅŎƘ όнлмт ƛ нлму Ǌƻƪύ ƻǊŀȊ ǿƛŜŎȊƻǊƴȅŎƘ 

(2019 rok). 

Tabela 10 [ƛŎȊōŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмс - 2019, w podziale na linie kolejowe 

 

[ƛŎȊōŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƴŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƭƛƴƛŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмс-нлму ƳƛŀƱŀ ǘŜƴŘŜƴŎƧť ǊƻǎƴŊŎŊΦ 

² нлмт Ǌƻƪǳ ƱŊŎȊƴƛŜ ǇƻŎƛŊƎƛ ǇƻǎƱǳȍȅƱȅ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƭŀ н 270 000 ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ, co daje wynik 

6 нмф ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ ƴŀ Řƻōť.  wƻƪ ǇƽȋƴƛŜƧ ōȅƱƻ ǘƻ ƴƛŜŎƻ ǇƻƴŀŘ н олл 000 ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ όс олп ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ 

ƴŀ ŘƻōťύΦ WŜŘƴŀƪ ǿ нлмф Ǌƻƪǳ ƭƛŎȊōŀ ǘŀ  ǎǇŀŘƱŀ Řƻ ǇƻƴŀŘ н нрл 000 ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ όс мтп ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ ƴŀ 

ŘƻōťύΦ 

² нлмт Ǌƻƪǳ ƴŀ ƻōǎƱǳƎť ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴƻ ом 180 607,65 ȊƱ ǇǊȊŜȊ ǎŀƳƻǊȊŊŘ 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛŜƎƻΦ  

5ŀƴŜ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴŜ ǇǊȊŜȊ tǊȊŜǿƻȊȅ wŜƎƛƻƴŀƭƴŜ {ǇΦ Ȋ ƻ Φ ƻΦ ƳŀƧŊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ƻƎƽƭƴȅ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ 

ǘŀƧŜƳƴƛŎť ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿŀΣ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ŘƻƪƱŀŘƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ŘŀƴȅŎƘΦ bƛŜƳƴƛŜƧ 

ƧŜŘƴŀƪ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎ ǳƻƎƽƭƴƛƻƴŜ ŘŀƴŜ Ƴƻȍƴŀ ǎǘǿƛŜǊŘȊƛŏ ȊƴŀŎȊƴȅ ǇǊȊȅǊƻǎǘ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƴŀ ƭƛƴƛŀŎƘ 8 

Kielce - WťŘǊȊŜƧƽǿ ς YǊŀƪƽǿ ƻǊŀȊ сн {ťŘȊƛǎȊƽǿ ς YŀǘƻǿƛŎŜ ǿ нлмт ǊƻƪǳΣ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ 

ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿ нлму Ǌƻƪǳ ƛ Ǉƻƴƻǿƴȅ ǇǊȊȅǊƻǎǘ ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅŎƘ ǿ нлмф ǊƻƪǳΦ  

1.5 tŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ƪƻƭŜƧƻǿe wg danych UTK 
 

¦ǊȊŊŘ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ YƻƭŜƧƻǿŜƎƻ Ŏƻ Ǌƻƪǳ ǇǳōƭƛƪǳƧŜ ŘŀƴŜ ƻŘƴƻǏƴƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘΦ WŜŘƴȅƳ 

z ƴƛŎƘ ƧŜǎǘ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŀ ǿȅƳƛŀƴŀ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΦ bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǘȅŎƘ ǊŀǇƻǊǘƽǿ 

ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƻ ǇƻƴƛȍǎȊŜ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜΥ 

Linia kolejowa 

[ƛŎȊōŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƴŀ Řƻōť 

w 2016 roku w 2017 roku w 2018 roku 2019 roku 

¶ 61 Kielce ς /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ 

¶ п ²ƱƻǎȊŎȊƻǿŀ ς Zawiercie 
986 1 013 1 178 1 195 

¶ 8 Kielce - {ƪŀǊȍȅǎƪƻ-Kamienna 

¶ нр {ƪŀǊȍȅǎƪƻ-Kamienna ς Ostrowiec 
|ǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛ ς Sandomierz 

2 328 2 192 3 016 2 658 

¶ 8 Kielce - WťŘǊȊŜƧƽǿ ς YǊŀƪƽǿ 

¶ сн {ťŘȊƛǎȊƽǿ ς Katowice 
2 054 3 014 2 110 2 321 
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Tabela 11 5ŀƴŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǿȅƳƛŀƴȅ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ƴŀ ǎǘŀŎƧŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлму ς 2021 

 2018 2019 2020 2021 

Brzeziny b.d. b.d. 0 - 9 0 - 9 

DƽǊƪƛ {ȊŎȊǳƪƻǿǎƪƛŜ 0 - 9 0 - 9 0 - 9 0 - 9 

Kielce 5 400 5 800 3 600 4 600 

Kielce .ƛŀƱƻƎƻƴ 10 - 19 10 - 19 10 - 19 10 - 19 

Kielce Herbskie 20 - 49 20 - 49 20 - 49 20 - 49 

Kielce Piaski 150 - 199 200 - 299 150 - 199 150 - 199 

YƛŜƭŎŜ {Ʊƻǿƛƪ 20 - 49 20 - 49 20 - 49 20 - 49 

YƛŜƭŎŜ |ƭƛŎƘƻǿƛŎŜ 20 - 49 20 - 49 20 - 49 20 ς 49 

YƻǎǘƻƳƱƻǘȅ 0 - 9 0 - 9 0 - 9 0 - 9 

Nida b.d. b.d. 0 - 9 0 - 9 

tƛŜƪƻǎȊƽǿ 10 - 19 10 - 19 10 - 19 10 - 19 

Radkowice 20 - 49 20 - 49 20 - 49 20 - 49 

Rykoszyn 50 - 99 50 - 99 50 - 99 50 - 99 

{ƛǘƪƽǿƪŀ bƻǿƛƴȅ 20 - 49 20 - 49 20 - 49 20 - 49 

Tumlin 50 - 99 50 - 99 50 - 99 50 - 99 

Wierna Rzeka 20 - 49 50 - 99 20 - 49 50 - 99 

Wolica 150 - 199 150 - 199 100 - 149 100 - 149 

½ŀƎƴŀƵǎƪ 50 - 99 50 - 99 50 - 99 50 - 99 

 

bŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǿȅƳƛŀƴť ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŊ ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀƴƻ ƴŀ ǎǘŀŎƧƛ YƛŜƭŎŜΦ ² Ǌƻƪǳ нлмф ƻƎƽƭƴŀ liczba 

ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ōȅƱŀ ƴŀƧǿȅȍǎȊŀ ƛ ǿȅƴƛƻǎƱŀ рулл ƻǎƽōΦ ² Ǌƻƪǳ нлнл ǎǇŀŘƱŀ Řƻ ослл ƻǎƽōΣ ǿ Ǌƻƪǳ нлнм 

ǿȊǊƻǎƱŀ Řƻ пслл ƻǎƽōΦ bŀ ǎǘŀŎƧƛ YƛŜƭŎŜ tƛŀǎƪƛ ƴŀƧǿȅȍǎȊŊ ǿȅƳƛŀƴť ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŊ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ǿ Ǌƻƪǳ нлмфΦ 

² ƴŀǎǘťǇƴȅŎƘ ƭŀǘŀŎƘ όнлнл-нлнмύ ƻƎƽƭƴŀ ƭƛŎȊōŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǎǇŀŘƱŀ Řƻ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱǳ мрл-мфф ƻǎƽōΦ bŀ 

ǎǘŀŎƧƛ ²ƛŜǊƴŀ wȊŜƪŀ ƴŀƧƴƛȍǎȊŊ ƭƛŎȊōť ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴƻ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлму ƛ нлнл όнл-пф ƻǎƽōύΣ 

a ƴŀƧǿȅȍǎȊŊ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмф ƛ нлнм όрл-фф ƻǎƽōύΦ bŀ ǎǘŀŎƧƛ ²ƻƭƛŎŀ ƴŀƧǿȅȍǎȊŊ ǿȅƳƛŀƴť ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŊ 

zaobserwowano w latach 2018-2019 (150-мфф ƻǎƽōύΣ ŀ ƴŀƧƴƛȍǎȊŊ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлнл-2021 (100-мпф ƻǎƽōύΦ 

bŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǎǘŀŎƧŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴƛŜ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ȊƴŀŎȊŊŎȅŎƘ ȊƳƛŀƴ ǿ ƭƛŎȊōƛŜ ƻǎƽō ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ 

z transportu kolejowego.  

1.6 Analiza ruchu rowerowego 
 

W ramach analizy ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ dane na temat ruchu rowerowego w Kielcach. Dane pozyskano z 

ƭƛŎȊƴƛƪƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴŀƭŜȍŊŎȅŎƘ Řƻ aƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ (3) ƻǊŀȊ ¦ǊȊťŘǳ aŀǊǎȊŀƱƪƻǿǎƪƛŜƎƻ (1). 

 

 
Tabela 12 Wykaz ƭƛŎȊƴƛƪƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴŀƭŜȍŊŎȅŎƘ Řƻ a½5 ƛ ¦a 

Numer punktu Nazwa punktu pomiarowego Okres badania 

1 !ƭŜƧŀ DƽǊƴƛƪƽǿ {ǘŀǎȊƛŎƻǿȅŎƘ 02.12.2021 ς 01.12.2022 

2 Warszawska 01.01.2019 ς 31.12.2019 

3 ²ƛǏƴƛƻǿŀ 20.12.2021 ς 19.12.2022 

4 Kielce stadion 01.02.2022 ς 30.11.2022 

 

1.6.1 ½ōƛƻǊŎȊŜ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǿȅƴƛƪƽǿ 
² ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŀŎƘ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƭƛŎȊōť ƻŘƴƻǘƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ƪŀȍŘȅƳ 

Ȋ ōŀŘŀƴȅŎƘ Ǉǳƴƪǘƽǿ. ²ȅƴƛƪƛ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀƎǊŜƎƻǿŀƴŜ Řƻ ƳƛŜǎƛťŎȅΦ 
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Tabela 13 {ǳƳŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ ōŀŘŀƴȅŎƘ ǇǳƴƪǘŀŎƘ (dane za rok 2022) 

aƛŜǎƛŊŎ ώнлннϐ !ƭŜƧŀ DƽǊƴƛƪƽǿ {ǘŀǎȊƛŎƻǿȅŎƘ Warszawska ²ƛǏƴƛƻǿŀ Kielce Stadion 

{ǘȅŎȊŜƵ 371 460 840 - 

Luty 522 2241 1474 965 

Marzec 1510 4869 5624 2638 

YǿƛŜŎƛŜƵ 1731 8909 5468 2884 

Maj 6338 10407 19382 8512 

Czerwiec 7707 20100 20971 8254 

Lipiec 7920 15948 20463 8183 

{ƛŜǊǇƛŜƵ 8430 17693 21615 9030 

²ǊȊŜǎƛŜƵ 3827 10927 10521 4045 

tŀȋŘȊƛŜǊƴƛƪ 3251 8495 8359 3908 

Listopad 1522 3718 4124 1629 

DǊǳŘȊƛŜƵ 270 2651 973 - 

Suma 43399 106418 119814 50048 

 

 

 

Rysunek 5 Liczba ƻŘƴƻǘƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǊƻǿŜǊŀƳƛ ƴŀ !ƭŜƛ DƽǊƴƛƪƽǿ {ǘŀǎȊƛŎƻǿȅŎƘ ǿƎ ƳƛŜǎƛťŎȅ 
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Rysunek 6 Liczba ƻŘƴƻǘƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǊƻǿŜǊŀƳƛ ƴŀ ǳƭƛŎȅ ²ŀǊǎȊŀǿǎƪƛŜƧ ǿƎ ƳƛŜǎƛťŎȅ 

 

 

Rysunek 7 Liczba ƻŘƴƻǘƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǊƻǿŜǊŀƳƛ ƴŀ ǳƭƛŎȅ ²ƛǏƴƛƻǿŜƧ ǿƎ ƳƛŜǎƛťŎȅ 
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Rysunek 8 Liczba ƻŘƴƻǘƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǊƻǿŜǊŀƳƛ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ǎǘŀŘƛƻƴu 

W badanych punktach pomiarowychΣ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀƳƛΣ ǊǳŎƘ ǊƻǿŜǊƻǿȅ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ƎƱƽǿƴƛŜ ǿ 

ƳƛŜǎƛŊŎŀŎƘ ƭŜǘƴƛŎƘΣ ǿ ƻƪresie od maja do sƛŜǊǇƴƛŀΦ ² ƳƛŜǎƛŊŎŀŎƘ ȊƛƳƻǿȅŎƘ ό{ǘȅŎȊŜƵ ƛ DǊǳŘȊƛŜƵύ ǊǳŎƘ 

rowerowy jest znikomy. .ƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǊǳŎƘ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ Ǉǳƴƪǘǳ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ 

ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ƴŀ ǳƭΦ ²ƛǏƴƛƻǿŜƧ όммф умп ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿύΦ 

2 .ŀŘŀƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ƛ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ  
 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ŘǳȍȅƳ ǊƻȊƳƛŀǊŜƳ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ ǊŀǇƻǊǘ Ȋ ōŀŘŀƵ ǇƻŘǊƽȍȅ ƛ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ȊƻǎǘŀƱ ȊŀǿŀǊǘȅ ǿ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ ƴǊ м Řƻ opracowania. 
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3 Pomiary ruchu drogowego 
 

3.1 Metodyka 
 

tƻƳƛŀǊȅ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴe w 32 punktach przekrojowych. Punkty pomiarowe 

ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ōȅƱȅ ȊŀǊƽǿƴƻ ƴŀ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴȅŎƘ YƛŜƭŎΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ƎƳƛƴ 

Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Lokalizacja pǳƴƪǘƽǿ ȊƻǎǘŀƱŀ ǳȊƎƻŘƴƛƻƴŀ Ȋ ƛƴǘŜǊŜǎŀǊƛǳǎȊŀƳƛ 

projektu. 

tƻƳƛŀǊȅ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȅƪƻƴŀƴŜ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ƻŘ моΦмлΦнлнн r. do 25.10.2022 ǊΦ ǿ ŘȊƛŜƵ ǊƻōƻŎȊȅΦ .ŀŘŀƴƛŜ 

ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ hǇƛǎŜƳ tǊȊŜŘƳƛƻǘǳ ½ŀƳƽǿƛŜƴƛŀ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȅƪƻƴŀƴŜ ŘǿǳƪǊƻǘƴƛŜ 

όǿ ǊƽȍƴȅŎƘ ǘȅƎƻŘƴƛŀŎƘύ Řƭŀ ƻƪǊŜǎǳ ŎŀƱŜƧ Řƻōȅ όллΥлл ς ллΥллύΦ²ȅƴƛƪƛ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀƎǊŜƎƻǿŀƴŜ Řƻ 

ƛƴǘŜǊǿŀƱƽǿ мр-sto minutowych. 

tƻƳƛŀǊ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƱ ǎǘǊǳƪǘǳǊť ƪƛŜǊǳƴƪƻǿŊ ƻǊŀȊ ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŜ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻŘȊŀƧƻǿŜƧ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿ ǇƻŘȊƛŀƭŜ ƴŀ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƎǊǳǇȅ ǇƻƧŀȊŘƽǿΥ 

¶ motocykle, motorowery (skutery), quady; 

¶ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ƻǎƻōƻǿŜ όŘƻ ф ƳƛŜƧǎŎ Ȋ ƪƛŜǊƻǿŎŊύΣ ƳƛƪǊƻōǳǎȅ όŘƻ нп ƳƛŜƧǎŎ Ȋ ƪƛŜǊƻǿŎŊύ, pickupy 

i ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ƪŜƳǇƛƴƎƻǿŜΣ Ȋ ǇǊȊȅŎȊŜǇŊ ƭǳō ōŜȊΤ 

¶ ƭŜƪƪƛŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ όŘƻǎǘŀǿŎȊŜύ ƻ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜƧ ƳŀǎƛŜ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƧ Řƻ оΣр ǘΣ 

z ǇǊȊȅŎȊŜǇŊ ƭǳō ōŜȊΤ 

¶ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ ƻ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜƧ ƳŀǎƛŜ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƧ ǇƻǿȅȍŜƧ оΣр ǘ ōŜȊ ǇǊȊȅŎȊŜǇΣ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ǎǇŜŎƧŀƭƴŜΣ ŎƛŊƎƴƛƪƛ ǎƛƻŘƱƻǿŜ ōŜȊ ƴŀŎȊŜǇΤ 

¶ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ ƻ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜƧ ƳŀǎƛŜ ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƧ ǇƻǿȅȍŜƧ оΣр ǘ Ȋ ƧŜŘƴŊ ƭǳō ǿƛťŎŜƧ 

ǇǊȊȅŎȊŜǇŀƳƛΣ ŎƛŊƎƴƛƪƛ ǎƛƻŘƱƻǿŜ Ȋ ƴŀŎȊŜǇŀƳƛΣ ŎƛŊƎƴƛƪƛ ōŀƭŀǎǘƻǿŜ Ȋ ǇǊȊȅŎȊŜǇŀƳƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅƳƛ 

lub niskopodwoziowymi; 

¶ autobusy; 

¶ ŎƛŊƎƴƛƪƛ ǊƻƭƴƛŎȊŜ Ȋ ǇǊȊȅŎȊŜǇŀƳƛ ƭǳō ōŜȊΣ ƳŀǎȊȅƴȅ ǎŀƳƻōƛŜȍƴŜ όǿŀƭŎŜ ŘǊƻƎƻǿŜΣ ƪƻǇŀǊƪƛ ƛǘǇΦύ; 

¶ ǊƻǿŜǊȅ ƻǊŀȊ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƻōƛǎǘŜƎƻΦ 
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3.2 ²ȅƪŀȊ Ǉǳƴƪǘƽw pomiarowych 
 

Tabela 14 ²ȅƪŀȊ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǇƻƳƛŀǊƻǿȅŎƘ 

Numer 
punktu 

Nazwa punktu pomiarowego 
5ŀǘŀ L ŘȊƛŜƵ 
pomiarowy 

Data II 
ŘȊƛŜƵ 

pomiarowy 
²ǎǇƽƱǊȊťŘƴŜ ¸ ²ǎǇƽƱǊȊťŘƴŜ · 

1*2 DW 761 (Kielce - Nowiny) 13.10.2022 18.10.2022 50.853172 20.511815 

2* ul. Kielecka (Kielce - DƽǊƴƻύ 13.10.2022 18.10.2022 50.863122 20.709095 

3* DW 745 ul. Szybowcowa (Kielce - aŀǎƱƽǿύ 13.10.2022 18.10.2022 50.900237 20.692403 

4* DK 73 (Kielce - aŀǎƱƽǿύ 13.10.2022 18.10.2022 50.914537 20.681458 

5* DW 786 (Kielce - tƛŜƪƻǎȊƽǿύ 13.10.2022 18.10.2022 50.882281 20.543703 

6A*  {тп όŘƻ YƛŜƭŎύ ǿǊŀȊ Ȋ ǳƭΦ ¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜŎƪŊ 13.10.2022 18.10.2022 50.876063 20.669523 

6B*  S74 (z Kielc) wraz z ul. Edwarda Taylora (Kielce - aŀǎƱƽǿύ 13.10.2022 18.10.2022 50.875535 20.669394 

7* Przejazd pod S7 ul. Kruszelnickiego (Kielce - aƛŜŘȊƛŀƴŀ DƽǊŀύ 13.10.2022 18.10.2022 50.905262 20.565029 

8* ǳƭΦ _ƽŘȊƪŀ ό²ťȊŜƱ YƛŜƭŎŜ ½ŀŎƘƽŘύ 13.10.2022 18.10.2022 50.905491 20.583528 

9 DW 762 (Nowiny - /ƘťŎƛƴȅύ 13.10.2022 18.10.2022 50.81711 20.505982 

10 5² тсн ό/ƘťŎƛƴȅ - ǇƻǿΦ ƧťŘǊȊŜƧƻǿǎƪƛύ 13.10.2022 18.10.2022 50.793189 20.348358 

11 /ƘƻƳŜƴǘƽǿŜƪ - {ȊŀǊōƪƽǿ ό/ƘƳƛŜƭƴƛƪ - ǇƻǿΦ ǇƛƵŎȊƻǿǎƪƛύ 13.10.2022 25.10.2022 50.554049 20.652063 

12 DW 765 (Chmielnik - pow. buski) 13.10.2022 18.10.2022 50.607494 20.816117 

13* DP 1318T (Kielce ς Daleszyce) 13.10.2022 18.10.2022 50.850286 20.678182 

14 DW 764 (Daleszyce - wŀƪƽǿύ 18.10.2022 25.10.2022 50.746713 20.934408 

15 5² тро όDƽǊƴƻ - Bieliny) 13.10.2022 18.10.2022 50.849042 20.894791 

16 5² трн όDƽǊƴƻ - Bodzentyn) 13.10.2022 18.10.2022 50.893911 20.870198 

17 5² тпр όDƽǊƴƻ - aŀǎƱƽǿύ 13.10.2022 18.10.2022 50.88141 20.771508 

18 Ciekoty - ²ƛƭƪƽǿ όaŀǎƱƽǿ - Bodzentyn) 13.10.2022 18.10.2022 50.910367 20.815344 

19* DK 74 (Kielce - aƛŜŘȊƛŀƴŀ DƽǊŀύ 13.10.2022 18.10.2022 50.911574 20.576821 

20* Przejazd pod S7 (Kielce - aƛŜŘȊƛŀƴŀ DƽǊŀΣ ǿǎŎƘƽŘύ 13.10.2022 18.10.2022 50.908554 20.583481 

21 DW 766 (Morawica - ǇƻǿΦ tƛƵŎȊƻǿǎƪƛύ 13.10.2022 18.10.2022 50.672603 20.592767 

22 Radomice - Skrzelczyce (Morawica - Pierzchnica) 13.10.2022 18.10.2022 50.727965 20.693957 

23 ½ŀƧŊŎȊƪƽǿ - wǳŘŀ ½ŀƧŊŎȊƪƻǿǎƪŀ όtƛŜƪƻǎȊƽǿ - _ƻǇǳǎȊƴƻύ 13.10.2022 18.10.2022 50.866412 20.322187 

24 DW 786 (Strawczyn - tƛŜƪƻǎȊƽǿύ 13.10.2022 18.10.2022 50.907294 20.444846 

25 Pierzchnica - Szczecno (Pierzchnica - Daleszyce) 18.10.2022 25.10.2022 50.70362 20.759454 

26 Drugnia - Rugnia (Pierzchnica - pow. straszowski) 13.10.2022 18.10.2022 50.65211 20.855229 

27 Kowala - Bilcza (Nowiny - Morawica) 18.10.2022 25.10.2022 50.795367 20.583951 

28* DW 762 (Kielce - Nowiny) 13.10.2022 18.10.2022 50.831923 20.535933 

29 DW 748 (Strawczyn - aƛŜŘȊƛŀƴŀ DƽǊŀύ 13.10.2022 18.10.2022 50.935571 20.513712 

30 DW 786 (Strawczyn - _ƻǇǳǎȊƴƻ) 13.10.2022 18.10.2022 50.948525 20.360349 

31 {ȊŀƱŀǎ - YƻǇŎƛŜ ό½ŀƎƴŀƵǎƪ - ǇƻǿΦ ǎƪŀǊȍȅǎƪƛύ 13.10.2022 18.10.2022 51.057796 20.630437 

32 Belno - ²ȅǎǘťǇŀ ό½ŀƎƴŀƵǎƪ - ǇƻǿΦ ǎƪŀǊȍȅǎƪƛύ 13.10.2022 18.10.2022 50.988843 20.733886 

 

 
2 * - Ǉǳƴƪǘȅ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜ ǎƛť ƴŀ ƪƻǊŘƻƴƛŜ DƳƛƴȅ YƛŜƭŎŜ 
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Rysunek 9 Lokalizacja punktow pomiarowych ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ 












































































